edito
Hardiesse, prestige, initiative
sont les maitres mots de ce
numéro. Un beau programme
pour terminer une année et surtout
en commencer une nouvelle.
Hardiesse, pour les entreprises
qui n’hésitent pas a se lancer
dans des chantiers difficiles
comme celui du passage routier
sous ballast ferroviaire a Bourg-en-
Bresse, balayant par leur maitrise
technique les derniéres réticences
de la SNCF, mailre d’ceuvre,
qui avait jusque-Ia interdit Ia mise
en ceuvre des palplanches
par vibrofoncage. Prestige
pour TradeArbed Autriche dont
les palplanches ont été employées
en rideau anticrue (le premier
rideau a redans dans ce pays)
sur le chantier de construction
du nouveau musée d’art de Linz
au bord du Danube. Enfin, saluons
I'esprit d’initiative de certains
batteurs qui, par leurs études,
contribuent a faire avancer
les connaissances en matiére
de battage. Les palplanches
n’en finissent pas de nous
surprendre par la multiplicité
de leurs applications
et leur extréme adaptabilité
a tous genres de chantiers.
Gageons gue I'année 2002
ne sera pas en reste en matiére
d’avancées technologigues.

Dominigue Piault,
directeur commercial France

Evénement : Corse

Bastia : des palplanches
pour ameliorer la circulation

Pour fluidifier le trafic routier de Bastia, les palplanches
ont participé a la réalisation de deux trémies
et d’'un passage souterrain a gabarit réduit (PSGR).

vec pour objectif avoué |'augmenta-
tfion du confort des usagers et une
meilleure maitrise de la fluidité de

la circulation routiere, les autorités insu-
laires el locales ont décidé d'améliorer les
capacités de la RN 193 a Bastia. Il convenait
d'optimiser le fonctionnement des princi-
paux carrefours qui la jalonnent. Le carre-
four de Nogues a notamment servi de cadre
a un chantier « palplanches ». Ce dernier a
consisté en la réalisation de deux trémies
(nord et sud) et d'un PSGR. Les reconnais-
sances géotechniques préalables ont mis en
evidence la presence (entre - 5,50 el - 8,00 NGF)
de blocs de schistes au ceeur des alluvions,
Les palplanches de soutenement devaient
étre ancrées dans les schistes sains, a l'ex-
ception de la partie centrale ou le toit schis-
teux se situait en dessous de la cote en pied
préevue des palplanches. Un guide de batta-
ge a elé prealablement congu pour garantir
un bon alignement des palplanches, livrges
enclenchees par paire, joint non solidarisé.
Ces palplanches de type PU16 ont été mises

en ceuvre par l'entreprise Corse Travaux
Maritimes avec un vibrofonceur PTC 25H]1
equipe d'un groupe motopompe, Le surbat-
tage permettant la bonne fiche dans les
schistes sains a é1é réalisé par un mouton
diesel DELMAG D16. Les soulénements ont
efé renforcés par des liernes en profilés
HEA et un butonnage en phase provisoire.
La liaison palplanches/radier béton a éte
assurée par des connecteurs type Nelson
Létanchéite des serrures du rideau s'est
averee satisfaisante et n'a nécessité un étan-
chement par cordon de soudure qu'en
quelques endroits. Le pompage de l'eau de
la fouille a permis de réaliser la fondation
dans les meilleures conditions. Le contrdle
des oftes de terrassement et le bétonnage
ont cependant nécessité l'intervention de
plongeurs. Cette structure « palplanches »
en site urbain aura autorise, par son empri-
s restreinte, le maintien d'une circulation
de proximité lors des travaux. Elle permet-

ira d'améliorer au quotidien les déplace-
ments des Bastiais. &
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Etude comparative

Palplanches vibrofoncéees

ou hattues

Sur I'initiative de I'entreprise Leduc, dans le Val-de-Marne,
ont été effectués des essais qui ont permis I'étude
comparée du comportement de palplanches vibrofoncées
et battues dans les marnes et caillasses de Cachan,
caractéristiques du sous-sol de la région parisienne.

e Laboratoire central des Ponts el
LChaussées a procédé. dans le cadre

de ses recherches sur le comporte-
ment des profilés. & la réalisation de
deux essais de chargement statique en
compression. [Is ont ete effectues a l'oc-
casion de (ravaux de réalisation du par-
king dun batiment R + 6 étages. Ces
essais, réalisés & partir de palplanches
L2S, avaient pour but principal de mesu-
rer les frottements réels susceptibles de
pouvoir se mobiliser le long de pal-
planches rigoureusement identiques a
celles mises en ceuvre (vibrofoncées)
dans le projet. Ce méme chantier a per-
mis d'étudier en parallele le comporte-
ment de palplanches du méme type,
mais cette fois installées par battage.
La campagne de reconnaissance des sols
a comporté (rois sondages pressiome-
triques. dont un (PM1), a proximité
immediate des essais. Cette opération,
réalisee par le Laboratoire régional des
Ponts et Chaussées de I'Ouest, parisien. a
eté complétée par un sondage carotté
(SC1).

Caractéristigues el éguipement

des palplanches

Les palplanches d'essai, de type L2S et
de longueur 10 m, sont de méme type
que celles constituant le rideau définitif.
Chaque palplanche d'essai est équipée
dun tube logement de diamétre
61/53 mm afin d'y placer l'extensomeétre
amovible. Au niveau de la pointe. ces
tubes ont été protégés par des sabots en
acier Le 20 juin, les palplanches ont éte
vibrofoncees a 'aide d'un vibreur PTC
23HF3. La duree de mise en fiche sur 9 m
a éte de 3mn. ce qui correspond a une
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vitesse de pénetration de 5 cm/s. La
paire battue a ¢té mise en place la meme
journée a l'aide d'un Delmag D12, de 3m
49 men 22 mn, aprés une mise en fiche
initiale réalisée sur 3 m au vibreur PTC.
La vitesse d'enfoncement est restée com-
prise entre 0,25 et 0.50 cm/s, soit une
moyenne de 0.35 cm/s pour une cadence
de 55coups/mn. Le dispositil de réac-
tion, congu, réalisé et installé par l'entre-
prise Leduc etait constitué d'un chevétre
metallique prenant appui sur deux
rideaux de 5 palplanches JSP3 de 14 m
de long (fig. D).

Les essais realises lors de cette etude sur
deux paires de palplanches, ont permis
de comparer les performances relatives



de ces deux modes de mise en ceuvre.
Linstrumentation des palplanches a
permis de mesurer la distribution des
efforts, notamment la répartition entre
le frottement latéral et la résistance en
pointe.

La différence de portance globale obser-
vee provient essentiellement de la résis-
tance de pointe gui est apparue, pour
les palplanches vibrées, bien inférieure
a celle mesurée pour les palplanches
battues (rapport d'environ 1 a 4)
Cependant, vu le faciés trés complexe
.des marnes et caillasses il reste difficile
d'imputer la totalité de la différence au
seul mode de mise en fiche. La différen-
ce de frottement latéral, en revanche,
n'excéde pas 20 %. On notera toutefois

que dans le cas de la paire vibrofonceée,
elle est associée a une déformabilité
plus marquée. Il peut &tre déduit de ces
essais que le rideau de palplanches mis
en ceuvre pour le projet proprement dit
avait la capacité de reprendre une char-
ge de 360 kN/ml avec des tassements
extrapolés a 10ans de 11,5 mm.
Rappelons que la charge de service cal-
culée pour soutenir I'immeuble était de
350 kN/ml. Saluons cette excellente ini-
fiative qui, comme pour les essais de
langage repris en détail dans notre pré-
cédent numéro, concourt a améliorer la
connaissance générale du comporte-
ment des palplanches lors de leur mise
en ceuvre et lors de la mise en service
des ouvrages qu'elles constituent.
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Initiative

REGION EST: Michel SIRET
17, rue Claude-Chappe 57070 METZ
Tél. 03873706856 — fax: 03873705093,

REGION NORD: Daniel TISON
20, rue des Tours 50800 LILLE
Tél. 0320780630 - fax: 0320741680

REGION QUEST: Christophe BROSSAUD
90, rue Gambetta 44000 NANTES
Tél 0240744870 - fax: 02407454 69.

REGION ILE-DE-FRANCE :
Philippe BOUYGE

81, rue du Faubourg-Saini-Honore
75008 PARIS

Tel. 0144711275 - fax: 014471 1298.

REGION SUD-QUEST:

Gilles SAUVAGNAC

55, allée Victor-Hugo 46100 FIGEAC
Tel. 0565346802 - fax: 056534 6803.

REGION SUD-EST:

Jean-Jacques JOUBERT

Actiparc 66, avenue de Parme
01000 BOURG-EN-BRESSSE

Tél. 0474222076 - fax: 0474222365

Des palplanches pour un pont-rail SNCF

La construction du contournement Bourg-en-Bresse
a nécessité la réalisation d’un passage routier sous
la voie SNCF. La mise en ceuvre de quatre rideaux de

~ palplanches pour en constituer les fondations s’est faite
| sans interrompre la circulation ferroviaire. Une véritable

course contre la montre pour I'entreprise Leduc.

u 12 au 27 septembre dernier, le chan maitre o'ceuvre gul souhaitait eviter les vibra
tier du pont-rail SNCF de la rocade  tions prejudiciables aux voles et aux cate
nord de Bourg-en-Bresse n'a vécu  naires. Le chols de deux vibrofonceurs PTC

qu'entre le passage du dernier train de nuitet  HFVe sation de capleurs pour mesurer
celui du premier du matin. Dans un timing  les effets vibratoires ont permis de mest it
extremement serré, se sont succedé les  maitriser les fréquences de vibration de sorte

des

prise pour la mise en rieures a celles occ

equipes de la SNCF pour le demontag que celles-ci onf foujours ete largement infé-

voies. celles de 1'ent @ passage

euvre des palplanches

avant un remontage d'un train. La géne occasionnet

4 presen-

des voles par les équipes de la SNCF quelques  ce des catenaire la me I||1Il| tion de

minutes avant le passage du train de Sh32 barres et des engins 4 eté maitrisee par leur

vemplaire, De méme la deéplacement associe a un phasage particulier

Leur coordination fut
1
|

ivraison des palplanches, réalisés « just in  aidé par une bonne maitrise des

time » tous les matins, a nécessité un de la palplanche grice au vibrofonceur
grande fiabilite |'|I| transy ur Conclusion: une technique de mise en ceuvre

'entreprise ‘est une habitueée des chantiers  qui a longtemps eu I os de la SNCF,

mise en @euvre des palplanches par vibrofon

SNCF, elle a montré encore une fois mais (u ses preuves sur ce chantier

aucun d ccasionne au ballasl, aucune

cage est une alternative performante. Jusqua attelr 15, daluons la hardiesse

Leduc qui a largement porte

présent le verinage ou le be fjuoigue

moins rapides, dvaienl la préférence de ce
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